Tutkintaselostus
C 11/1996 R

Junamiehen kuolemaan johtanut tapaturma vaihtotyd

Veitsiluodon teollisuusratapihalla Kemissa 30.9.1996
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JUNAMIEHEN KUOLEMAAN JOHTANUT TAPATURMA VAIHTOTYOSSA
VEITSILUODON TEOLLISUUSRATAPIHALLA KEMISSA 30.9.1996

FATAL SHUNTING WORK ACCIDENT AT VEITSILUOTO INDUSTRIAL RAILWAY YARD IN
KEMI, ON 30 SEPTEMBER 1996

TIIVISTELMA

Junamies kuoli vaihtotyttapaturmassa jaatyaan junasta irrottamansa tavaravaunun alle yksityi-
sella teollisuusratapihalla Kemissa maanantaina 30.9.1996. Tapaturma sattui, kun teollisuuslai-
toksen oma junahenkilokunta oli siirtdmassa teollisuuslaitoksen omalla veturilla vaunuja VR:n
luovutusratapihalta vaunujen purkauspaikoille.

SUMMARY

On Monday 30 September 1996, on a private industrial railway yard, a member of a train crew
died having been run over by a freight car which he had just uncoupled from a freigt train. The
fatal accident occurred to a member of the train crew of the industrial plant when the train crew
was uncoupling and moving freight cars with their own locomotive from VR's railway yard to the
freight-car unloading locations.
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1 ONNETTOMUUS
1.1 Yleiskuvaus

12

Maanantaina 30.9.1996 tapahtui junamiehen kuolemaan johtanut vaihtoty6tapaturma
ENSO FINE PAPERS OY:n Veitsiluodon tulosyksikon teollisuusratapihalla Kemissa (ku-
vat 1 ja 2). Junamies jai vauhdissa irrottamansa kuormassa olleen sailiGvaunun pydran
yliajamaksi.

Tapahtumien kulku

Maanantaina 30.9.1996 oli Enso Fine Papers Oy:n Veitsiluodon tulosyksikén oma vaih-
totydyksikkd tuomassa vaunuja VR:n Rivinkarin luovutusratapihalta. Junassa oli veturin
jalkeen 13 tyhjda tavaravaunua, jotka olivat menossa kuormattavaksi satamaraiteelle
terminaalivaraston sivulle. Niiden perassa oli kymmenen kuormassa olevaa raakapuu-
vaunua, jotka olivat menossa kuorimon purkausraiteille ja yksi natriumkloraattisailiovau-
nu, joka oli menossa sellutehtaan purkupaikalle. Noin kello 8.15, junan yrittdessa Rivin-
karin siltaa oli koko vaihtotydyksikon henkildstd veturin ohjaamossa ja veturinkuljettaja
antoi toiselle junamiehelle ohjeita kehottaen tata jadmaan pois kyydista ennen ylikayta-
vaa ja irrottamaan raakapuuvaunujen etupuolelta junan takaosassa olevat vaunut ju-
nasta.

Junamies jai veturin kyydista vahan ennen ylikaytavaa ja ilmoitti veturinkuljettajalle py-
sahtymiskohdan. Taman jalkeen junamies irrotti raakapuuvaunut ja sailibvaunun ylikay-
tavan taakse, kuten oli sovittu ja ilmoitti siité veturinkuljettajalle.

Veturinkuljettaja ja toinen junamies veivat etupaan vaunut raiteelle 17 ja palasivat rai-
detta 16 takaisin raakapuuvaunujen luokse. Veturissa mukana ollut junamies irrotti vau-
nut ja kaansi vaihteet.

Saman aikaisesta raakapuuvaunujen luokse jaanyt junamies kaansi vaihteen 11 oike-
aan asentoon ja lahti kavelemaan kohti junan takapaata eli sailibvaunua.

Veturin mukana kulkenut junamies kytki vaunut veturiin ja nousi sen jalkeen veturiin. Ta-
kapaassa ollut junamies nousi sailidvaunun paatyyn, sailibvaunun ja puutavaravaunun
valiin, jadden seisomaan vasemmanpuoleiselle kulma-astimelle ja piti kiinni paatykai-
teen paassa olevasta kasirivasta. Han ei kuitenkaan ilmoittanut, ettd oli paassyt turvalli-
sesti vaunuun, mutta veturinkuljettaja arvioi nain olevan néhtydadn vahan aikaisemmin
junamiehen kiipedvan junan pergpaéhén. Veturinkuljettaja |&hti ajamaan junaa pitkin
raidetta 16 kuorimon purkuraiteelle, nopeuden ollessa enimmillaan noin 5 km/h.

Veturin ollessa hiomon kohdalla, kuljettuaan noin minuutin verran lahtopaikastaan, kysyi
takapaassa ollut junamies veturinkuljettajalta, oliko tarkoitus tyontaa sailiovaunu puuta-
varavaunuilla raiteelle 24 odottamaan siirtoa sellutehtaan purkupaikalle. Sellutehtaan
purkupaikalle sitd ei vield voinut vieda, koska siella oli jo kaksi vaunua purettavana eika
sinne mahdu enempéaa. Veturinkuljettaja vastasi junamiehelle, etté ei tydnneta puutava-
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ravaunuilla, koska on liukas keli, vaan vieddan sailiovaunu lahemmaksi puutavaran pur-
kupaikkaa ja tyonnetdan sitten raiteelle 24. Tarkoitus oli vieda sailibvaunu jonnekin
vaihteiden 32 ja 8 vdlille. Menettelytavasta ei kuitenkaan sovittu.

Junan ollessa liikkeelld junan takapaéssa ollut junamies kiipesi sailiGvaunun kulma-
astimelta puskimen ja vetolaitteen paalle, irrottaen sielta sailibvaunun muusta junasta.

Irrottamisen on taytynyt tapahtua seuraavassa jarjestyksessa: Ensin junamies on sulke-
nut kadelld, roikkuen toisella kadella sailibvaunun paatykaiteessa, sailiGvaunun jarrulet-
kun kytkinhanan. Seuraavaksi junamies on sulkenut puutavaravaunun kytkinhanan ka-
delld, roikkuen toisella kadella puutavaravaunun paadyssa. Seuraavaksi junamies on ir-
rottanut jalkateralld jarruletkun letkukytkimet toisistaan. Sitten han on irrottanut vetokyt-
kimen vetokoukusta. Tallin vaunut irtosivat toisistaan. Viimeiseksi, noin kello 8.31, han
on potkaissut sailiovaunun kytkinhanan auki seisten edelleen sdiliGvaunun vetolaitteen
ja puskimen paalla pitaen kiinni paatykaiteesta.

Séilibvaunun kytkinhanan avaaminen aiheutti vaunun tayden jarrutuksen. Hidastuminen
oli niin voimakas, ettd junamies putosi vaunun paadysta kiskoille ja vaunun ensimmai-
nen oikeanpuoleinen pyora kulki junamiehen keskivartalon yli murskaten sen. Han kuoli
valittomasti. Lopuksi uhri raahautui viel& vaunun telin alla, pydrien vélissa jonkin matkaa.
Vaunu pysahtyi noin 4,5 metrin matkalla jarrutuksen alkamisesta, hiomon kohdalle.

Ohi kulkenut henkild néaki uhrin vaunun pyorien alla. Han halytti tehtaan oman pelastus-
henkilokunnan, joka oli paikalla kello 8.38. Pelastushenkilokunta totesi junamiehen
kuolleeksi. Uhrin pois saamiseksi paikalle hankittiin nosturi, joka nosti vaunua ja sen te-
lid niin paljon, etta uhri voitiin nostaa pois kiskoilta.

Veturinkuljettaja ja toinen vaunumies huomasivat sdailiGvaunun jaaneen junasta lilan ai-
kaisin vasta seuraavassa kaarteessa, noin 300 metrin paassa tapahtumapaikasta. He
jatkoivat kuitenkin matkaa, koska vaunut olivat vield ylaméessa ja sailiGvaunua piti kui-
tenkin viela siirtaa pelkalla veturilla. Raakapuuvaunut vietiin niiden purkausraiteille 4 ja
5. Taman jalkeen he lahtivat hakemaan sdilidvaunua raiteelta 16, jonne se oli jaanyt.
Lahestyessaan sailiovaunua, nékivat he vaunun luona halytysajoneuvoja seka ihmisia,
joista yksi huitoi heitéa pysahtymaan. Noustuaan veturista ja kaveltyaan lahemmaéksi, to-
tesivat veturinkuljettaja ja toinen junamies tapahtuneen. Taméan jalkeen he palauttivat
veturin ja lahtivat terveysasemalla kaynnin ja portilla tapahtuneen alcometer-testin jal-
keen sairaslomalle.

Vaunun aluskehys taipui nostossa niin pahoin, ett se oli oikaistava ennen vaunun ot-
tamista uudelleen liikenteeseen. Muita vaurioita vaunulle tai raiteille ei syntynyt.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 1.10.1996 kaynnistaa tilanteen johdosta virkamiestut-
kinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Kemin poliisi on suorittanut esitutkinnan tydtapaturman ja kuolemansyyn selvittamiseksi.
Esitutkintaan liittyva kuulustelu- ja valokuva-aineisto on ollut tutkijan kaytettavissa.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Onnettomuusjuna koostui Enso Fine Papers Oy:n omistamasta dieselkayttdisestd C600-
vaihtotyoveturista numero 663, jonka suurin nopeus on 40 km/h, VR Osakeyhtién omis-
tamista kolmesta Ocpp-, neljastd Occ(k)- ja kahdesta Sp-puutavaravaunusta seka yh-
destd Enso Fine Papers Oy:n Oulun tehtaiden omistamasta natriumkloraatin kuljetuk-
seen tarkoitetusta Sol-séiliovaunusta. Koko junaan oli kytketty paineilmajarru.

Raiteet

Onnettomuus tapahtui Enso Fine Papers Oy:n Veitsiluodon tulosyksikdn tehdasalueella
olevalla yksityisella teollisuusratapihalla. Ratapihalle padsee Suomen valtion omista-
malta rataverkolta Kemista Rivinkari-nimisen luovutusratapihan kautta.

Rata tapahtumapaikalla on A-luokan rataa, jonka kiskotus on tehty 36 kiloa metrilta pai-
navalla kiskolla. Radan tukikerros on soraa. Rata oli maarayksien edellyttaméassa kun-
nossa. Ennen tapahtumapaikkaa oli havaittavissa pieni notkelma.

Turvalaitteet

Ratapihan vaihteet ovat kasin kaannettavia. Vaihtotoita tekevan junan junamiehet
kaantavat vaihteet.

Olosuhteet
Tyo6olosuhteet tapahtumahetkelld olivat normaalit.

Tapahtumahetkell& oli ajoittaista heikkoa vesisadetta sekd navakka kaakkoistuuli; lam-
pétila noin + 8 °C. Tuuli oli tapahtumahetkella edesta pain vaihtoty6ta tekevaan junaan
nahden.

Henkildsto

Kaikilla tapahtumassa mukana olleilla henkil6illa oli asianmukainen, maaraykset tayttava
koulutus tehtdvaansa. Veturinkuljettajalla ja toisella junamiehelld oli lisaksi usean vuo-
den kokemus tehtavassaan. Tapaturmassa menehtyneelld junamiehelld oli noin puoli
vuotta kokemusta junamiestehtéavista.
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ONNETTOMUUDEN SYYT

Syyna kuolemaan johtaneeseen tydtapaturmaan oli uhrin virheelliselld, kielletylla®, ta-
valla suorittama vaunun irrottaminen liikkeella olevasta junasta. Myo6tavaikuttavana syy-
na tydtapaturman syntyyn oli uhrin kokemattomuus junamiehen tehtavissa.

Lisdksi yhtend syyna onnettomuuden syntyyn on ollut kosteudesta ja kemikaaleista joh-
tunut raiteiden liukkaus, joka esti vaunun jattdmisen makeen lahemmaksi vaihdetta, jon-
ka kautta vaunu oli tarkoitus tydntda odotusraiteelle. Tama houkutteli junamiesta jatta-
maan vaunu vauhdissa haluamaansa paikkaan vaihteen 32 jalkeen, siind kuitenkaan
onnistumatta. Vaunu pysahtyi lilan aikaisin.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus esittaa, ettd Enso Fine Papers Oy:n ja Ratahallintokeskuk-
sen tietoon saatettaisiin seuraavat suositukset:

S29. Yksityisten teollisuuslaitosten junahenkilékunnan patevyysvaatimuksia tulisi tiu-
kentaa etenkin tyGturvallisuuteen liittyvien asioiden osalta ja kiellettyjen tydtapo-
jen kayttdéon tulisi aina puuttua. [C11/96R/S29]

S30. Junahenkilékunnan tydskentelyn valvontaa tulisi tehostaa myos yksityisilla rata-
pihoilla. [C11/96R/S30]

Ratapihatydskentelyn yleiset turvallisuusohjeet VR 5238 A5 7000 96-01 VR kirjapaino,
31.1.1996, kohta 8.2



Liite 1

LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus on antanut suosituksista lausuntonsa. Myos Enso Fine Papers Oy:lta on pyy-
detty lausuntoa, mutta he eivat ole antaneet lausuntoa.

Ratahallintokeskus toteaa suosituksen S29 osalta: "RHK edellyttdd 15.10.1996 vahvistamissaan
kertaus- ja tdydennyskoulutusta koskevissa maarayksissd myos raideliityntasopimuksen piirissa
olevan, yksityisraiteilla liikenndivan henkildston kuuluvan junaturvallisuutta koskevan kertaus-
koulutuksen piiriin. Raideliityntasopimusten piirissa ovat ne yksityisraiteet, joilla on liitynta valtion
rataverkkoon."

Suosituksesta S30 Ratahallintokeskus toteaa: "Suosituksen osalta on vain todettava, etté rata-
verkkolain nojalla RHK:n toimivalta yleisissa junaturvallisuutta koskevissa asioissa on rajoitettu
valtion omistamaan rataverkkoon. Yksityisilla ratapihoilla tyoskentelyn turvallisuudesta vastaa
kukin yritys itse.”

Lausunto on taydellisena lahdeliitteissa.
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Kuva 2.

n Veitsiluodon teollisuusratapihalla 30.9.1996;

vaunu onnettomuuspaikalla.
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Kuva 3. Yleiskuva onnettomuuspaikasta. Sol-vaunu numero 154856 raiteella hiomon edessid. Tapaturman uhrin ruumis
huovalla peitettynd vaunun alla.



Kuva 4. Radan kunto tapahtumapaikalla.



