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Tutkintaselostus
C 9/1996 L

Vaaratilanne Helsingin lahestymisalueella 15.7.1996

OH-LMZ

OH-CDA

McDonnell Douglas DC-9-82

Cessna 150

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TUTKINTASELOSTUS

LENTOKONEILLE OH-LMZ JA OH-CDA HELSINGIN LAHESTYMISALUEELLA
15.7.1996 SATTUNEESTA VAARATILANTEESTA

N:o C 9/1996 L

PERUSTIEDOT

Ilma-alukset: AY 882, MD-82 tyyppinen rekisteritunnuksella OH-LMZ va-
rustettu ilma-alus.
OH-CDA, Cessna 150 tyyppinen ilma-alus.

Lennonjohtajat:
Koordinaattori:
Lennonjohtaja, mies, ik 48 v, toimi my&s vuoroesimiehena.
Lennonjohtajan lupakirja voimassa 31.3.1997 saakka. Lihesty-
misaluetutkakelpuutus Helsinki-Vantaalle myonnetty 28.2.1977.

Tulo-lennonjohtaja:

Lennonjohtaja, mies, ikd 49 v. Lennonjohtajan lupakirja voi-
massa 16.6.1997 saakka. Lihestymisaluetutkakelpuutus Helsin-
ki-Vantaalle mydnnetty 30.12.1981.

Ilma-alusten paallikot:

AY 882:n paillikko:
Liikennelentdjd, mies, ikd 44v.

OH-CDA:n pﬁéi]likkﬁ:
Ansiolentdji, mies, ikd 24 v.

Ilma-alusten paillikéilld oli voimassa olevat lupakirjat ja kel-
puutukset tehtiviinsa.



Tapahtuma-aika ja paikka:

Helsingin l&hestymisalue, Malmin lentoaseman laheisyydessa,
15.7.1996, klo 17.03.

Saa

Saa Helsinki-Vantaalla kello 16.50 Suomen aikaa: tuuli 270
astetta 11 solmua, nakyvyys 50 kilometrid, vahan pilvia 4500
jalan korkeudella ja paljon pilvia 5500 jalan korkeudella, lam-
potila + 16 astetta ja kastepiste + 1 aste, QNH 1005 ja suhteelli-
nen kosteus 50 prosenttia.

TAPAHTUMIEN KULKU

OH-CDA oli suorittamassa taitolentoa siséltavaa lennatysta Malmin lentokentéan
laheisyydessa kello 16.48 - 17.10. Koneelle oli varattu ilmatilaa Malmin l&hi-
alueen ylapuolelta korkeusvélille 2000 - 4000 jalkaa merenpinnasta.

Helsinki-Vantaalla oli kaytdssa kiitotie 22. Helsingin lahestymislennonjohto
johti tutkalla AY 882:ta lansilounaasta nakéyhteyslahestymiseen kiitotielle 22.
Koordinaattorina toiminut lennonjohtaja oli selvittanyt AY 882:n ohjaussuun-
taan 085 astetta ja laskeutumaan lentopinnalle 80. Noin 30 mailin etaisyydella
kentésta han selvitti AY 882:n 3000 jalkaan saadakseen eteldan lahtevan ko-
neen nopeammin tulevan AY 882: n ylapuolelle ja omalle reitilleen.

Pian taman jalkeen koordinaattorina toiminut lennonjohtaja luovutti AY 882:n
tulo-lennonjohtajalle. Han pyysi luovutuksen yhteydessé tulo-lennonjohtajaa
huomioimaan kohti ilmoittautumispaikka Eestia (etelaan) kiitotieltd 22 lahtevan
koneen. Tall6in tulo-lennonjohtaja totesi voivansa johtaa AY 882:ta vasem-
malle suuntaan 040 astetta. Koordinaattorin todettua, ettd hanen puolesta sopii,
tulo-johtaja antoi koneelle ohjeen kaartaa em. suuntaan.

Lyhyen ajan kuluessa koordinaattori luovutti kolme muuta konetta tulo-lennon-
johtajalle.

Saavutettuaan maanakyvyyden liu'un aikana AY 882:n kapteeni naki hieman
etuvasemmalla lahes samalla korkeudella pienkoneen liikehtimassa. Han kysyi
lennonjohtajalta milla korkeudella pienkone on. Lennonjohtajalla ei ollut tietoa
koneesta ja han sanoi selvittdvansa asiaa. Samalla han antoi AY 882:lle ohjeen
kaartaa vasemmalle suuntaa 020 astetta. Kapteeni ilmoitti kuitenkin lentavansa
hetken aikaa suoraan valttddkseen joutumasta liian lahelle pienkonetta.

Pienkoneen ohjaaja havaitsi likennekoneen lahestyvan lounaasta sellaisella
suunnalla, etté se todennakdisesti tulisi liian l&ahelle. Han keskeytti taitolennon
ja varmisti, ettei yhteentérmaysvaaraa synny.

Koneiden ohitettua toisensa AY 882 jatkoi lahestymistaan kiitotielle 22 ja las-
keutui klo. 17.07. OH-CDA laskeutui Malmille klo. 17.10.



RADIOLIIKENNE

Seuraava radioliikenne kaytiin Helsinki-Vantaan l&ahestymislennonjohdon taa-
juuksilla 119. 10 ja 119.90:

119.10 MHz

AY 882
APP

AY 882
APP

AY 813
APP

AY 813
KIM 190
APP
KIM 190
AY 205
APP

AY 205
AY 3377
APP

AY 3377
AY 246

APP

AY 246

APP
AY 882
APP

AY 882
APP

AY 882
BA 797L
APP

BA 797L
APP

BA 797L
APP

AY 4178
APP
APP

AY 205
APP

AY 882

Johtaja iltapaivaa, Finnair 882.

Finnair 882, iltapaivaa, radar contact, fly heading 085, descent
to flight level 80, vectoring visual left circuit 22.
Heading 085, down to flight level 80, Finnair 882.
...dar.

Finnair 813 passed Fiska, 220 climbing.

Call Tampere 121.3, hei.

Wilco, hei.

Helsinki radar KIM 190 passing 2800 feet.

KLM 190 radar contact, climb to flight level 250.
Climbing flight level 250, KIM 190.

Radar Finnair 205, Eesti one echo climbming.
Finnair 205, radar contact, climb to flight level 70.
Climbing 70, Finnair 205.

lltapaivat radar, Finnair 3377, passing 900 feet.
3377 radar contact, climb to flight level 250.

Up to flight level 250, Finnair 3377.

Helsinki Finnair 246, iltapaivia, Gogla, reaching 160, informa-
tion november.

lltapaivaa Finnair 246, radar contact, maintain flight level 16
and present heading, vectors visual left circuit 22.
Present heading, maintaining 160, will be vectors for visual 22,
246.

(lyhyt tangentin painallus)

Maintaining fiight level 80, Finnair 882.

Say again.

Flight level 80, Finnair 882.

Finnair 882, okay, descent to 3000, QNH 1005.
Down to 3000, one double o five, Finnair 832.
Speedbird 797L, requesting flight level 310 to cruise.
797L, for that call Tampere radar 121.3.

131.3, Speedbird 797L, goodbye.

121.3.

121.3, okay.

Finnair 4178, when ready descent 70.

4178 now leaving 110 down to 70.

(lyhyt tangentin painallus)

Finnair 205, climb to 80.

Climbing 80, 205.

Finnair 882, call arrival nineteen nine.

Nineteen nine, 882.



119.90
AY 882
APP

AY 882
AY 246

APP
AY 246
APP

AY 246
AY 4178
APP

AY 4178
AY 882

APP
AY 882

APP
AY 882
APP

AY 882

APP
APP
AY 882
APP
AY 882
APP

AY 882

APP

ANALYYSI

Arrival iltapéaivaa, Finnair 882, heading 085.

Finnair 882, iltapaivaé, radar contact, turn left 040.

Heading 040, Finnair 882.

Arrival Finnair 246 iltapaivia, we are just leaving 160 down for
5000 QNH 1005 and heading 280.

lltapéaivad, radar contact, cleared to 4000.

Recleared 4000, 246.

Finnair 246, turn right 290.

Right heading 290, 246.

Arrival good aftemoon, Finnair 4178.

Good aftemoon Finnair 4178, radar contact, maintain 4000,
traffic below, number three.

Maintaining 4000 when reaching, 4178.

Millahan, kuule korkeudella toi temppukone on tossa Lahden
moottoritien paalla.

Tarkistetaan, kaarra vasemmalle suuntaan 020.

Finnair 882 me ajetaan tata suuntaa nyt vahan aikaa, tos on toi
temppukone tossa meijan vasemmalla puolella juuri.

Selva.

Se on samalla korkeudella, ndeksa sen tutkalla?

Eipas nay tutkalla, hyva jos naet, niin pysy erossa.

Joo menee just 15:n finaalin tai 33:n finaalin ohi, nyt voidaan,
nyt voidaan kaantaa.

Hyva.

Finnair 882, report when runway 22 in sight.

In sight, 882.

Number one, cleared for visual approach runway 22.

Cleared visual approach 22, 882.

Finnair 882, number one, contact tower 118.6, jos mahdollista
niin, voisitko soittaa 3324.

3324 ma soitan joo, tast taytyy tehda ATC incidentti, se oli
nimittéain selkeesti vaaratilanne.

Selva.

Tapahtumahetken sda mahdollisti koneiden johtamisen nakdlahestymiseen. Tal-
I6in koneet voidaan johtaa tutkalla lyhyempaa reittia lahelle kenttad, mista ne
jatkavat maanakyvyydessa laskuun.

Tulo-lennonjohtaja aloitti sairaspoissaoloa korvaavan tyévuoron kello 16.30.
Han oli tydvuorossa myds edellisend yona, jolloin minimilepoaika ei tayttynyt.
Kertomansa mukaan han oli saanut levattya riittdvasti ja hanen viretilansa oli

normaali.

Tulo-johtaja aloitti tydskentelyn tyopisteessa noin kello 16.40. Liikennetilanne
ei ollut vilkas, joskin vilkastumassa.
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Helsinki-Malmin lennonjohto varasi ilmatilaa taitolentokonetta varten noin kello
16.45. Varaus merkittiin kaikkiin tyopisteisiin varoitusliuskalla. Tutkan néyt-
télaitteelle varausta ei merkitty, koska ns. ICM-varoitusmerkit olivat kaytossa
pitempiaikaisissa varauksissa lentoaseman lansi- ja pohjoispuolella.

Koordinaattorina toiminut lennonjohtaja johti AY 882:n suuntaan 085 astetta ja
korkeuteen 3000 jalkaa. Kyseisella ohjaussuunnalla koordinaattori suunnitteli
koneelle lentoreitin, joka kiertaisi Malmin taitolentoon varatun ilmatilan etela-
puolelta.

Koordinaattori luovutti AY 882:n ensimmaisena koneena tulo-lennonjohtajalle
todeten sen olevan lahestymisvuorolla yksi. Pian tAman jalkeen han luovutti
kaakosta lahestyvan vuorolle kaksi suunnitellun koneen ja sen jalkeen luoteesta
lahestyvan vuorolle kolme suunnitellun koneen. Luovutusjarjestys on yleensa
sama kuin lahestymisjarjestys, ellei muuta yhdessa sovita.

Luovutuksen yhteydessa ei normaalisti mainita suuntaa eiké korkeutta, mihin
kone on selvitetty. Vastaanottava lennonjohtaja nakee tiedot hanelle annetusta
lennonjohtoliuskasta.

Tulo-johtajan tehtdvana on johtaa liikenne joustavasti luovutusjarjestyksessa
loppuléahestymiseen. Todettuaan, etta AY 882:n jalkeen on tulossa muuta lii-
kennettd aika lahelld, han pyrki lyhentdmaan AY 882:n lentoreittia ja antoi sille
ohjeen kaartaa vasemmalle suuntaan 040 astetta. Tata ennen héan totesi koor-
dinaattorille voivansa tehda tuon suunnanmuutoksen. Koska kyseinen suunnan-
muutos ei vaikuttanut koordinaattorin vastuulla olevaan liikenteeseen hén vas-
tasi, ettd hanen puolesta sopii.

Kertomuksensa mukaan tulojohtaja tulkitsi lennonjohtoliuskaan merkittya kor-
keutta vaarin. Han tulkitsi numeron kolme numeroksi viisi. Tulkinnan mukaan
kone olisi ollut selvitetty viiteen tuhanteen jalkaan eli taitolentovarauksen yla-
puolelle. Lennonjohtoliuskassa ollut korkeusmerkinta nayttaa numeroita kolme,
joskaan numero ei ole selkea.

Jos vuorolla yksi oleva kone on selvitetty 5000 jalkaan, on poikkeuksellista sel-
vittda vuoroilla kaksi ja kolme lahestyvat koneet 4000 jalkaan eli alemmaksi,
kuin edella lahestyva.

Johtaessaan muuta liikennetta tulo-johtaja ei kertomansa mukaan huomannut
toisiotutkavastaajan korkeusnaytolta, etta AY 882 laskeutui alle viiden tuhannen
jalan. Toisaalta, jos AY 882 olisi ylittanyt taitolentovarauksen 5000 jalassa, sen
olisi pitdnyt pidentaa laskukierrostaan saadakseen vahennettya korkeutensa las-
kua varten sopivaksi. Talléin seuraavina lahestyvia koneita olisi pitanyt toden-
nakoisesti johtaa paljon sivuun, etteivat ne olisi ajautuneet liian lahelle AY
882:ta.

Koordinaattori johtaessaan omalla vastuulla olevaa liikennetta ei myoéskaan
kiinnittdnyt huomiota siihen, etté uudella ohjaussuunnalla AY 882 joutuu muu-
hun lentotoimintaan varattuun ilmatilaan.

AY 882:n kapteeni valtti yhteentdrméysvaaran jatkamalla, huolimatta lennon-
johtajan ohjeista, hetken aikaa suuntaan 040. Myds OH-CDA:n ohjaaja huo-
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mattuaan epatavallisen lahelle tulevan likennekoneen keskeytti liikehtimisen ja
varmisti, ettei yhteentérmaysvaaraa synny. Koneet olivat ohitushetkella l1ahes
samalla korkeudella.

Helsinki-Malmin lennonjohtaja ei ndhnyt tapahtumaa. Han kuuli siitd OH-
CDA:n lentajalta lennon jalkeen.

AY 882:n kapteenin sanottua tapahtuman jalkeen puhelimessa joutuvansa teke-
maéan tapauksesta vaaratilanneraportin lennonjohtaja kysyi, onko raportin teko
aivan valttamatonta. Samalla lennonjohtaja totesi virheen tapahtuneen lennon-
johdossa ja véaen ottaneen opiksi tapahtumasta.

TOTEAMUKSET
1. Lennonjohtajilla oli voimassa olevat lupakidat ja tarvittavat kelpuutukset.

2. lima-alusten péaallikéilla oli voimassa olevat lupakirjat ja tarvittavat kelpuu-
tukset.

3. Koordinaattorina toiminut lennonjohtaja suunnitteli AY 882:lle lentoreitin,
mika olisi kiertényt taitolentoalueen.

4. Tulo-johtaja johti AY 882:n taitolentovarauksen sivurajojen sisapuolelle.
(Syytekija)

5. Tulo-johtaja sanoi tulkinneensa lennonjohtoliuskan korkeusmerkinndn numero kolme
numeroksi viisi. (Syytekija)

6. Koordinaattori hyvaksyi tulo-johtajan aikeen muuttaa AY 882:n suuntaa
vasemmalle, koska muutos ei vaikuttanut hanen vastuullaan olleeseen liikenteeseen.

7. Lennonjohtajien liuskapdydissa oli taitolentovarauksesta varoittamassa len-
nonjohtoliuska.

8. Tutkan nayttolaitteelle taitolentovarausta ei merkitty, koska ns. ICM-varoi-
tusmerkit olivat kaytéssa muissa varauksissa lentoaseman lansi- ja pohjoispuo-
lella.

9. AY 882 lensi varatun taitolentoalueen sisdan virheellisen selvityksen takia.
(Syytekija)

10. AY 882:n kapteeni havaitsi heti pilven alapuolelle tultuaan taitolentoko-
neen.

11. OH-CDA:n ohjaaja havaitsi AY 882:n hyvissa ajoin ennen ohitusta.

12. Minimilepoaika tulo-lennonjohtajan tyévuorojen valilla ei tayttynyt, mutta
riittdvan levon takia hanen viretilansa oli normaali.



TUTKIJAN KOMMENTTEJA

Lennonjohtotydskentelyssa liuskamerkintdjen selkeys korostuu silloin, kun len-
nonjohtaja tulkitsee toisen lennonjohtajan tekemia merkintdja. Merkintojen
tulisi olla aina olla niin selkeita, ettei tulkintavirheitéd paase tapahtumaan. Epa-
selvat merkinnat tulisi aina varmistaa.

Lennonjohtovastuun siirtyessa toiselle lennonjohtajalle, tulisi koordinoinnin olla
niin selkeaa, ettei ole vaarinkasityksen mahdollisuutta.

lima-aluksen siirtyessa uuden tutkalennonjohtajan laajuudelle, silta ei vaadita
ilmoitusta siitd, mihin korkeuteen se on nousemassa tai laskeutumassa. Tata il-
moitusta ei monesti anneta siitdkaan syystd, etta radioliikenne saataisiin mah-
dollisimman lyhyeksi. Lentoturvallisuuden kannalta tdma ilmoitus olisi hyva
antaa. Taten voidaan minimoida sita riskia, etta ilma-alus lentaa eri kor-
keuteen, mité lennonjohtaja siltd odottaa.

Kouvolassa 17 .6.1997

Hannu Halonen

Lahdeaineisto, joka on taltioitu Onnettomuustutkintakeskukseen:

1. Lennonjohtajan ja ohjaajien raportit tapahtumasta

2. Kopio lennonjohdon péivéakirjasta

3. Lahestymislennonjohdon tutkatallenne AY 882:n lentoreitista
4. Kuulemispoytakirjat

5. Lennonjohtajan kirje toimialapaallikolle

6. Toimialapaallikon vastaus kirjeeseen



